Zielona Goéra, 23-05-2019

STANOWISKO W SPRAWIE OTRZYMANEJ ODPOWIEDZI
OD MINISTERSTWA INFRASTRUKTURY
WG PISMA DDP-5.051.7.2019

W otrzymanym zawiadomieniu z dnia 08-05-2019 (doreczone elektronicznie 22-05-2019),
przyjete w nim stanowisko nie do konca znajduje w petni wymierne uzasadnienie w stosunku do
przedstawionej "Koncepcji budowy drogi ekspresowej S27 w relacji Zielona Géra - Zgorzelec".

W pierwszej kolejnosci zwazy¢ nalezy na fakt, iz docelowy uktad sieci autostrad i drég ekspresowych
w Polsce okreslony zostat w rozporzadzeniu z dnia 15-05-2004r. Tym samym sg to zatozenia, ktdre
powzieto bez mata 16 lat temu. W Swietle obecnych realiow o6wczesne zatozenia w swoich
prognozach mogty wéwczas w pewnym stopniu odbiega¢ od faktycznego zapotrzebowania na
infrastrukture drogowa w dniu dzisiejszym.

Przedstawione w odpowiedzi wyniki pomiaréw natezenia ruchu na DK27 z roku 2015 ukazujg
wskazniki, ktore ksztattujg wielko$¢ natezenia ruchu na najbardziej newralgicznych odcinkach tej
trasy (Zielona Gora - Nowogrdod Bobrz.) na poziomie dos¢ zblizonym do $redniej krajowej na sieci
drdg. Jednak same wyniki natezenia to jedna ze sktadowych wptywajacych na catoksztatt jakosci i
bezpieczenstwa komunikacji drogowej, gdzie réwnie istotnymi s ogdlny poziom przepustowosci z
racji usytuowania i konstrukcji trasy, jak tez przede wszystkim wskazniki natezenia szczytowego w
wybranych okresach doby, a nie tylko pomiaru samej ilosci pojazdéw w ciggu catej doby.

Ponadto, przedstawiony pomiar natezenia z roku 2015, nie zupetnie koreluje z zatozeniem koncepcji
budowy S$27, gdyz ta w swoim zamys$le nie uwzglednia jej przebiegu w relacji Zielona Goéra -
Przewdz, a w kierunku Zgorzelca, do przejscia granicznego, co stanowi rozszerzenie przebiegu
DK27 o nowy odcinek, ktérego przedstawione pomiary natezenia nie sg w stanie uwzgledni¢ na
dzien dzisiejszy. Uwzgledniona koncepcja droga ekspresowa S27 w proponowanym przebiegu
odnalaztaby zupetnie inny wymiar uzytkowy, a wyniki pomiaréw natezenia z 2015r. obecnej DK27
tym samym nie bytyby miarodajne.

Analizujac aspekt gtoéwnych potokdédw ruchu na osi pétnoc-potudnie w wojewddztwie lubuskim i role
istniejacej drogi ekspresowej S3, to realizowany przez nig tranzyt na potudnie od Zielonej Gory
odbywa sie w kierunku wojewoddztwa dolnoslaskiego na wschod, z kolei planowana droga $27 ma
stanowi¢ uzupetnienie S3 w kierunku potudniowo-zachodnim od Zielonej Géry. Tym samym nie
mozna uznaé, ze przebieg obu tras (istniejacej S3 i planowanej S$27) bytby réwnolegty w czesci ich
przebiegu i spetniat to samo zadanie.

Co do kwestii przewidzianego finansowania wg Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2014-
2023 (z perspektywg do 2025r.), biorgc pod uwage informacje z publicznych zrédet, wg ktérych stan
zuzycia limitu finansowego (135 mld PLN) na chwile obecng zostat spozytkowany w ok. potowie, to
dostepna pozostata cze$¢ srodkdw mogtaby w zupetnosci pokry¢ planowang koncepcje $27, bez
wzgledu na koniecznos¢ budowy mostu w Cigacicach (drugi pas) i pozostate prace wykonczeniowe
na odcinku S3 Kazimierzéw-Lubin w wojewddztwach lubuskim i dolnos$lgskim.
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